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HROMADNY ODSUN RANENYCH A NEMOCNYCH NA NOSITKACH
BEZNYMI DOPRAVNIMI PROSTREDKY

InZ. Véaclav PECENY, MNO, NT-ZS

Vysoky pocCet zdravotnickych ztrat vzniklych
pouZitim zbrani hromadného niceni klade vyso-
ké poZadavky na odsuny.

Zdravotnické automobily at jiZ civilni, nebo
vojenské, které budou za valky k dispozici, ne-
mohou svou kapacitou zabezpecit odsun ranég-
nych a zasaZenych vyZadujicich odsun na no-
sitkach.

Proto bylo nutno hledat reSeni, jak tento nedo-
statek odstranit. Hlavni asili bylo zaméfeno na
béZné velkoprostorové dopravni prostredky,
jako autobusy, ndkladni automobily apod., které
by po nepiili§ ndroénych dpravach mohly byt
prizpisobeny na pomérné Setrny odsun leZicich
na nositkach.

Hlavnimi a nejdfileZitéj$imi predstaviteli ve-
Fejnych dopravnich prostfedkii, upravenymi k od-
sunu ranénych a nemocnych, jsou autobusy, na-
kladnt automobily jako vozidla nejvice pouZivana
v civilnim sektoru a Zelezni¢ni nékladni vozy
jako vozidla schopné dopravovat vétSi mnozZstvi
poranénych na nositkdch Setrnym zplisobem na
velké vzdalenosti.

Pro rychlé vystrojeni a Setrny odsun byl po
mnoha zkou8kach zvolen zpiisob zavéSovani no-
sitek na popruhy ve trfech Fadach nad sebou.
Popruhy jsou gumotextilni, podSité koZi pro zvy-
Seni pevnosti v okoli otvorili pro jazjcek piezky
nositek. Zavésuji se do zavésl, které jsou sou-
Casti stalého zarizeni vozidel uréenych pro do-
pravu poranénych na nositkéach.

Toto stdlé zafizeni bylo pravé predmétem ne-
sndzi pri celém feSeni, zvlasté¢ u dopravnich
prostfedki osobni dopravy, kde nesmélo rusit
esteticky vzhled vnitfku vozidla, ani byt na za-
vadu provozu vozidel. Pritom muselo byt dosta-
tetné pevné vzhledem k zatiZeni, kterému bude
vystaveno. Stejny problém byl s upevnénim po-
pruhid v podlaze, aby se zamezilo kyvani nositek
s poran&nymi bé&hem pFepravy.

Cely tkol byl vS8ak zvladnut Gspé&sné a do vo-
zidel bylo toto stdlé zafFizeni umisténo. V auto-
buse byly zavésy zabudovany do stropnich skruzi
a zakryty vypouklymi kulatymi vicky, které lze
pomérné snadno odejmout vytaZenim smérem
dolti. U oken byly vytvofeny nadokenni otvory,
zakryté obdélnikovymi krytkami, které je tfeba
v pfipadé potreby odSroubovat. Stejnym zpdso-
bem je t¥eba odstranit kulatd vicka z ok zabu-
dovanych uprostfed autobust v podlaze. Zbyva-
jici oka jsou snadno patrnd na podlaze, podbé-
zich, bo¢nich sténach i dvefich a lze do nich
bez ndmahy upevnit popruh dolnim koncem po

zaveSeni nositek. Toto FeSeni se vyskytuje u auto-
bust S 706 RTO (obr. 1—4).

U nakladnich automobill jsou zavésy umistény
na plachtovych obloucich, které jsou za tim Gce-
lem zesileny, a oka pro pripoutavani k podlaze
jsou bud pevné zabudovana u vozidla s oplecho-
vanou podlahou, nebo se do podlahy Sroubuiji
vrutem, jestliZe vozidlo mé dfevénou podlahu
(obr. 5—7].

U ZelezniCnich nékladnich vozl je stdlé zaii-
zeni vytvofeno otvory vyvrtanymi ve stropnich
skruZich, do nichZ se popruhy zavéSuji pomoci

Obr. 1. Autobus S 706 RTO méstsky

Obr. 2. Autobus S 706 RTO linkovy§
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Obr. 3. Schéma umisténi nositek v obou typech autobusil

hékt. V podlaze se pak popruhy p¥ipeviiuji k oku
s vrutem, které se Sroubuje do podlahy pfi vy-
strojovani. Vozy takto .pfizplisobené jsou ozna-
¢eny bilym trojahelnikem v pravém hornim rohu
bo&nich posuvnych dvefi, nebo bilym pruhem
v levém hornim rohu stejnych dvefi (obr. 8—11).

Nositka jsou zpravidla ve vozidlech umisténa
tak, Ze ranény leZi ve sméru podélné osy vozidla,
takZe na n&ho plsobi jen méalo sily vznikajici
zménou rychlosti vozidla. Pokud jde o néarazy
vznikajicici nasledkem jizdy po nerovné vozovce,
jsou Gaste¢né tlumeny pruznosti vlastnich zavés-
nych popruhid a Zerdi nositek a CasteCné pneu-
matikami a pérovanim vozidla. Proto se doporu-
cuje pfi takovém odsunu sniZit tlak v pneumati-
kdch vozidla, ¢imZ se odsun stane SetrnéjSim.
U Zelezni¢nich vozi je odsun velmi Setrny. Pra-

Obr. 4. Pohled na nositka zav&Send v autobuse

Obr. 5. Pohled na umist&ni nositek v ndkladnim automobilu
Skoda 706 RT

vidlem pro odsuny je, Ze Setrnosti odsunu ubyva
smérem ke stropu vozidla a u silni¢nich doprav-
nich prostfedkd téZ smérem k zadi vozidla. To
je tfeba brat v uvahu pri naklddani ranénych,
vzhledem k profilu a rozsahu jejich zranéni.

Pri dpravach dopravnich prostfedkd bylo pa-
matovano na to, aby bylo moZné snadno stanovit
jejich pocet pri prekladani ranénych z jednoho
prostfedku do druhého (Zelezni¢ni — silni¢ni
nebo obracené&). Za zdklad byl vzat pocCet 18 na
jeden dopravni prostrfedek, nebo nasobek 18 v do-
pravnich prostifedcich rozmérnégjsich. Je tedy
mozZné v autobusech 706 RTO, ndkladnich auto-
mobilech S 706 RT, T 138 VN, Zelezni¢nich né-
kladnich vozech Fady Z, Zt, Ztr, Ztrc, Zs, dopra-
vovat 18 ranénych na nositkdch a v Zelezni¢nim
ndkladnim voze fady Zsa 36. RovnéZ pri p¥i-
padném prekladani do vozi Sirokého rozchodu
(SSSR) je situaee jednoduchd, protoZe do té&chto
vozil lze umistit 36 ran&nych. Stejny p¥ipad na-
stdva pii prekladani ranénych ze silni¢nich pro-
stfedk@i do stilého zdravotnického vlaku, kde
je umisténo 36 ranénych v jednom voze.

V kalkulacich pfi planovani zdravotnického
zabezpedfeni uZivdme vSak pro stanoveni kapa-

Obr. 6. Ndkladni automobil Tatra T 138 VN
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Obr. 7. Pohled na umistdni nositek v ndkladnim automobilu
T 138 VN

city odsunovych prostfedkd zjednoduSené ,pét-
kové"“ soustavy: zdrav. automobil — 5 rané&nych,
ndkladni automobil — 15 ranénych, autobus —
20 ranénych, Zelezni¢ni ndkladni viiz — 20 ra-
n&nych (Zsa a viiz ze soupravy stdlého zdravot-
nického vlaku — 35 ranénych).

Pro zavésSeni nositek do Zelezni¢niho naklad- Obr. 9. Oznadeni Zelezniénich nékladnich vozd vhodngch

niho vozu je t¥eba: k -odsunu
24 popruhil s pfezkou pro Zeleznicni nakladni Pro zavéSeni nositek do autobusd S 706 RTO
vozy (Cerveneé), je tfeba:
24 hakd pro zavéSeni popruhd, 12 popruh@i s piezkou pro autobusy (modré),
24 ok s vrutem. 12 popruhti s hdkem,

Pro zavéSeni nositek do ndkladnich automobilt
T 138 a S 706 RT je tfeba:
24 zaveésl pro piipevnéni popruhd na nosné
oblouky,
24 popruhi s prezkou pro autobusy (modré€),

4 upravené plachtové oblouky s prislu§nymi
vyztuhami,

Obr. 8. Oznateni Zelezni¢nich nékladnich voz@ vhodnych  Obr.10. Pohled na umisténi nositek v Zel. ndkladnim voze
k odsunu rfady Zt, Ztr, Ztrc



6 VOJENSKE ZDRAVOTNICKE LISTY

ROCNIK XXXII, & 1, 1963

Obr. 11. Pohled na umisténi nositek v Zelezni¢nim néklad-

nim voze rady Z, Zsa, Zs

Vystrojeni popruhy trvd u ZelezniCnich né&-
kladnich vozi a nédkladnich automobild T 138
VN a S 706 RT nejvyse 20 minut. U autobusi se
tento Cas pri prvnim vystrojeni prodluZuje o do-
bu potFebnou k odstrojeni autobusu, tj. vymonto-
vani sedadel, sitek na zavazadla, zadrZovacich
ty€i, krytek a otevieni zadniho prostoru pro za-
vazadla. Tato c¢innost si vyZadd u =zacviCené
pracovni Cety nejméné 2 hodiny.

Pri dalSim vystrojovani tento ztratovy cas od-
padéa a vystrojeni je stejné rychlé jako u néklad-
nich automobild.

U Zelezni¢nich ndkladnich vozl je Cas prak-
ticky stejny jako u nédkladnich automobilf.
Pokud jde o prostor, ktery zaujimaji popruhy
ve sloZeném stavu, bylo zjiSténo pri zkouSkach,
Ze materidl pro vystrojeni vlaku o 40—50 néaklad-
nich vozech se vejde do jednoho Zelezni¢niho na-
kladniho vozu se dvéma nédpravami, béZnych roz-
meérd a nosnosti.

Z toho vyplyvda, Ze naSe doprava reSi a pripra-
vuje zvlddnuti mimorddnych tdkold, aby nebyla
pfekvapena nenaddlymi uddlostmi.

V ¢lanku nejsou zdmérné reSeny odsuny vzdu-
chem, protoZe tato problematika tvofi zvlaStni
kapitolu, a cilem ¢lanku bylo zamérit se na moz-
nosti tprav a pouZiti b&Znych pozemnich do-
pravnich prostredki.



