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HRÛMADNŸ ÛDSUN RANËNŸCH A NEMÛCNŸCH NA NOSÎTKÂCH
BĚŽNÝMI DOPRAVNÍMI PROSTŘEDKY

Inž. Václav PEČENÝ, MNO, NT-ZS

Vysoký počet Zdravotnických Ztrát vzniklých
použitím Zbraní hromadného ničení klade vyso-
ké požadavky na odsuny. _

Zdravotnické automobily at již Civilní, nebo
vojenské, které budou Za války k dispozici, ne-
mohou Svou kapacitou Zabezpečit odsun raně-
ných a Zasažených vyžadujících odsun na no-
sítkách.

Proto bylo nutno hledat řešení, jak tento nedo-
statek odstranit. Hlavní úsilí bylo Zaměřeno na
běžné velkoprostorové dopravní prostředky,
jako autobusy, nákladní automobily apod., které
by po nepříliš náročných úpravách mohly být
přizpůsobeny na poměrně šetrný odsun ležících
na nositkách.

Hlavními a nejdůležitějšími představiteli ve-
řejných dopravních prostředků, upravenými k Od-
Sunu raněných a nemocných, jsou autobusy, ná-
kladní automobily jako vozidla nejvíce používaná
V civilním Sektoru a železniční nákladní vozy
jako vozidla Schopná dopravovat větší množství
poraněných na nosítkách šetrným Způsobem na
velké vzdálenosti.

Pro rychlé vystrojení ıa šetrný odsun byl po
mnoha Zkouškách Zvolen Způsob Zavěšováni no-
sítek na popruhy ve třech řadách nad sebou.
Popruhy jsou gumotextilní, podšité koží pro Zvý-
šení pevnosti v okolí otvorů pro jaZýček přeZky
a mají na Sobě přišitá oka pro Zavěšení žerdí
nosítek. Zavěšuji se do Závěsů, které jsou sou-
částí Stálého Zařízení vozidel určených pro do-
pravu poraněných na nositkách.

Toto stálé Zařízení bylo právě předmětem ne-
Snází při celém řešení, Zvláště u dopravních
prostředků osobní dopravy, kde nesmělo rušit
estetický vzhled vnitřku vozidla, ani být na Zá-
vadu provozu vozidel. Přitom muselo být dosta-
tečně pevné vzhledem k Zatížení, kterému bude
vystaveno. Stejný problém byl S upevněním po-
pruhů v podlaze, aby Se zamezilo kývání nosítek
S poraněnými během přepravy.

Celý úkol byl však Zvládnut úspěšně a do vo-
Zidel bylo toto Stálé Zařízení umístěno. V auto-
buse byly Závěsy Zabudovány do stropních skruží
a Zakryty vypouklými kulatými víčky, které lze
poměrně Snadno odejmout vytažením směrem
dolů. U oken byly vytvořeny nadokenni otvory,
Zakryté obdélníkovými krytkami, které je třeba
v případě potřeby odšroubovat. Stejným Způso-
bem je třeba odstranit kulatá víčka Z ok Zabu-
dovaných uprostřed autobusů v podlaze. Zbýva-
jící oka jsou Snadno patrná na podlaze, podbě-
Zích, bočních stěnách i dveřích a lze do nich
beZ námahy upevnit popruh dolním koncem po

Zavěšení nosítek. Toto řešení se vyskytuje u auto-
busů Š 706 RTO (obr. 1—4).

U nákladních automobilů jsou Závěsy umístěny
na plachtových obloucích, které jsou Za tím úče-
lem Zesíleny, a oka pro připoutávání k podlaze
jsou bud' pevně Zabudována u vozidla s oplecho-
vanou podlahou, nebo se do podlahy šroubují
vrutem, jestliže vozidlo má dřevěnou podlahu
[obr. 5—7].

U železničních nákladních vozů je Stálé Zaří-
zení vytvořeno otvory vyvrtanými ve stropních
Skružích, do nichž se popruhy zavěšují pomocí

Obj. 1. Autobus s 706 RTO městský

Obr. 2. Autobus Š 706 RTO linkový
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Obr. 3. Schéma umístění nosítek v obou typech autobusů

háků. V podlaze Se pak popruhy připevňují k oku
S vrutem, které se šroubuje do podlahy při Vy-
Strojování. Vozy takto přizpůsobené jsou ozna-
čeny bílým trojúhelníkem v pravém horním rohu
bočních posuvných dveří, nebo bílým pruhem
v levém horním rohu Stejných dveří [obr. 8-11).

Nosítka jsou Zpravidla ve vozidlech umístěna
tak, že raněný leží ve Směru podélné osy vozidla,
takže na něho působí jen málo síly vznikající
Změnou rychlosti vozidla. Pokud jde o náraZy
vznikajícící následkem jízdy po nerovné vozovce,
jsou částečně tlumeny pružností vlastních Závěs-
ných popruhů a žerdí nosítek a částečně pneu-
matikami a pérováním vozidla. Proto Se doporu-
čuje při takovém odsunu Snížit tlak v pneumati-
kách vozidla, čímž se odsun Stane šetrnějším.
U železničních vozů je odsun velmi šetrný. Pra-

Obr. 4. Pohled na nosítka Zavěšená v autobuse

Obr. 5. Pohled na umístění nosítevk v nákladním automobilu
Skoda 706 RT

vidlem pro odsuny je, že šetrnosti odsunu ubývá
směrem ke stropu vozidla a u silničních doprav-
ních prostředků též Směrem k Zádi vozidla. To
je třeba brát v úvahu při nakládání raněných,
vzhledem k profilu a rozsahu jejich zranění.

Při úpravách dopravních prostředků bylo pa-
matováno na to, aby bylo možné snadno Stan'ovit
jejich počet při překládání raněných Z jednoho
prostředku do druhého [železniční -— Silniční
nebo obráceně). Za Základ byl vZat počet 18 na
jeden dopravní prostředek, nebo násobek 18 v do-
pravních prostředcích rozměrnějších. je tedy
možné v autobusech 706 RTO, nákladních auto-
mobilech Š 706 RT, T 138 VN, železničních ná-
kladních vozech řady Z, Zt, Ztr, Ztrc, ZS, dopra-
vovat 18 raněných na nosítkách a v železničním
nákladním voze řady Zsa 36. Rovněž při pří-
padném překládání do vozů širokého rozchodu
[SSSR] je Situace jednoduchá, protože do těchto
vozů lze umístit 36 raněných. Stejný případ na-
Stává při překládání raněných Ze Silničních pro-
Středků do stálého Zdravotnického vlaku, kde
je umístěno 38 raněných v jednom voze.

V kalkulacích při plánování Zdravotnického
Zabezpečení užíváme však pro Stanovení kapa-

Obr. 6. Nákladní automobil Tatra T 138 VN
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Obr. 7. Pohled na umístění nosítek v nákladním automobilu
T 138 VN

City odsunových prostředků Zjednodušené „pět-
kové“ soustavy: zdrav. automobil — 5 raněných,
nákladní automobil —— 15 ranënÿch, autobus ——
20 raněných, železniční nákladní vůz —-— 20 ra-
něných [Zsa a vůz Ze Soupravy Stálého zdravot-
nického vlaku —— 35 ranënÿch].

Pro zavěšení nosítek do železničního náklad-
ního vozu je třeba:

24 popruhů S přezkou pro železniční nákladní
vozy (červené),

24 háků pro zavěšení popruhů,

24 ok S vrutem.

Pro zavěšení nosítek do nákladních automobilů

T 138 na Š 706 RT je třeba:

24 závěsůpro připevnění popruhů na nosné
oblouky,

24 popruhů 'S přezkou pro autobusy (modré),
4 upravené plachtové oblouky S příslušnými

výztuhami,

Obr. 8. Označení železničních nákladních vozů vhodných
k odsunu

Obr. 9. Označení železničních nákladních vozů vhodných
k odsunu

Pro zavěšení nosítek do autobusů Š 706 RTO
je třeba:

12 popruhů S přezkou pro autobusy (modré),
12 popruhů S hákem,

Obr.10. Pohled na umístění nosítek v žel. nákladním voze
řady Zt, Ztr, Ztrc
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Obr. 11. Pohled na umístění nosítek V železničním náklad-
ním voze řady Z, Zsa, ZS

Vystrojení popruhy trvá u železničních ná-
kladních vozů a nákladních automobilů T 138
VN a Š 706 RT nejvýše 20 minut. U autobusů Se
tento čas při prvním vystrojení prodlužuje o do-
bu potřebnou k odstrojení autobusu, tj. vymonto-
vání Sedadel, sít'ek na Zavazadla, Zadržovacích
tyčí, krytek a otevření Zadního prostoru pro Za-
vazadla. Tato činnost si vyžádá u Zacvičené
pracovní čety nejméně 2 hodiny.

Při dalším vystrojování tento Ztrátový čas od-
padá a vystrojení je stejně rychlé jako u náklad-
ních automobilů.

U železničních nákladních vozů je čas prak-
ticky Stejný jako u nákladních automobilů.
Pokud jde o prostor, který Zaujímají popruhy
ve Složeném Stavu, bylo Zjištěno při Zkouškách,
že materiál pro výstroj ení vlaku o 40—50 náklad-
ních vozech Se vejde do jednoho železničního ná-
kladního vozu Se dvěma nápravami, běžných roz-
měrů a nosnosti.

Z toho vyplývá, že naše doprava řeší a připra-
vuje zvládnutí mimořádných úkolů, aby nebyla
překvapena nenfladálými událostmi.

V článku nejsou .záměrně řešeny odsuny vzdu-
chem, protože tato problematika tvoří Zvláštní
kapitolu, a cílem článku bylo zaměřit Se na mož-
nosti úprav a použití běžných pozemních do-
pravních prostředků.


