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HLUK A NOVA LETECKA TECHNIKA

Ing. Ji¥i SULC, CSc., plk. MUDr. Jifi STVERAK, CSc.
Ustav leteckého zdravotnictvi, Praha
kpt. MUDr. JiFi JanZura, VU 8514 Ceské Bud&jovice

Ovod

Jednim z nejzdvaZnéjSich rizikovych faktort
pfi obsluze letecké techniky je nadmé&rny
hluk, ktery pfedstavuje riziko poSkozeni zdra-
vi (pfedev3im sluchu) i pfi krdtkodobé expo-
zici. Organy zdravotnického dozoru, v prvé
Fadé Ustav leteckého zdravotnictvi, ve spolu-
prici s VL a VPVOS, vénuji jiZ fadu let pat¥Fic-
nou pozornost priizkumu hluku letadel a jeho
vlivu na létajici i pozemni persondl, pracujici
pri obsluze letount. Vysledkem této spolupra-
ce je Fada ucinnych opatieni, kterd u stdvajici
letecké techniky sniZila riziko z hluku.

Se zavedenim nové proudové letecké tech-
niky dochédzi ke kvalitativni zmé&né& hlukové
zdtéZe piisluSnik@i pozemniho persondlu. JiZ
prvé orienta¢ni méfeni hluku na pracovistich
obsluhy letounu MIG 23, shrnutd v referdtu
(3), ukédzala na vyrazné zhorSeni pracovnich
podminek na pracovnich mistech obsluhy pFi
provérce chodu motoru na zemi oproti poms-
rim u starsi letecké techniky.

Rozsdhlda méfeni hluku v okoli letounu
MIG 23, uzaviend zprdavou ULZ (4), potrvdila,
Ze hluk na pracovnich mistech i v blizkosti le-
tounu pfi chodu motoru je z hygienického hle-
diska vdZnym problémem, kterému bude zfej-
mé& nutno vénovat nédleZitou pozornost. Vysled-
ky méreni jsou v prvé Fadé podkladem pro
nivrh ochrannych hlukovych pisem v obdobé
k p&smum jiZ d¥ive vyhlaSenym v Sbirce na-
Fizeni a smérnic MNO ¢&. 28/1970 — viz (2) —
pro starsi leteckou techniku. Ty dopliiuje né-
vrh dal3ich opatfeni ke sniZeni rizika hluku
pfi provozu letounu MIG 23.

Hluk na pracovistich obsluhy letounu MIG 23

Méreni (4) potvrzuji zndmou skute€nost, Ze
v blizkosti pfedni &4sti letounu pFevlada vyso-
kofrekvencni diskrétni hluk kompresoru s ma-
ximem v pdsmu okolo 4000 Hz. Pri vy3Sich re-
Zimech chodu motoru dominuje v celém okoli
letounu vliv hluku vytokového proudu spalin se
spojitym spektrem, s maximem okolo 500 Hz. Pro
bliZsi orientaci je na obr. 1 a obr. 2 vyjddfeno
blizké zvukové pole letounu MIG 23. Je uvede-
no ve formé& kfivek stejné hladiny hluku L,,
méfenych pfi reZimu 80 %, pri kterém jsou
provadény nékteré tkony pfi obsluze letounu
v tésné jeho blizkosti (v mistech A, B, C a E)
a pri reZimu plné forsadZe (P.F.), kdy se ob-
sluha zdrZuje pouze v misté E.

Hladiny hluku L,, Lc a oktdvové spektrum
hluku v typickych pracovnich mistech A—E
podle obr. 1 pfinasi tab. 1. Jsou v ni uvedeny
hodnoty jen pro ty reZimy chodu motoru, za
jakych se v jednotlivfch mistech provéadi ob-
sluha.

Z orientaéniho mé&feni Casového plsobeni
hluku p¥i provozu letountt MIG 23 vyplynulo,
Ze pri b&Zné letové akci je technik letounu vy-
staven plisobeni hluku rznych intenzit po do-
bu del3i neZ 3 hodiny za sménu. Z toho vice
neZ 1 hodinu se pohybuje v poli o hladindch
dosahujicich 110 dB(A) a témé&F 17 minut pra-
cuje v t8sné blizkosti letounu, kde hluk dosa-
huje 126 dB(A). Podrobné&jsi studie hlukové
zatéZe se pripravuje.

Hladiny hluku v kabin& kontrolni provéfo-
vaci soupravy letounu MIG 23 jsou v rozmezi
84—112 dB(A); hladiny nad 110dB(A) se vy-
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Obr. 1. Pribéhy stejngch hladin hluku La v blizkém zvukovém poli letounu MIG 23 pFi reZimu motoru 80 %
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Obr. 2. Pribéhy stejngch hladin hluku La v blizkém zvukovém poli letounu MIG 23 p#i reZimu motoru piné
forsdze

skytuji jen po velmi krdtkou dobu (Fadové
minuty).

Celkova tendence riistu rizika hluku s vyvojem
letecké techniky

Zavedenim letecké techniky s proudovymi
hnacimi jednotkami se vyrazn& zvysila hluc-
nost jak na samotnych letiStich, tak v jejich
okoli. Tento nepfiznivy stav se s postupem let
dile zhorSoval v pfimé souvislosti s tim, jak
se zvySovaly vykony motordi. Celkové tendence

riistu hluku letounti, zavedenych v CSLA, je
zfejmdé z €lanku (3).

Porovnani hladin hluku L, na typickych
stanovistich obsluhy podle obr. 3 pfi praci
u proudovych letounit CSLA za srovnatelnych
reZimii chodu motoru pfindsi tab. 2. Dopliiuje
ji tab. 3, kterd uvadi dalsi porovnatelné udaje,
vyjadiené tentokrdt v hladiné& hluku Lc.

Z tab. 2 a 3 vyplyv4, Ze pfi préci v blizkosti
letounu MIG 23 je riziko z hluku vy3si ve srov-
nadni s podminkami pii obsluze ostatnich le-
tountt v CSLA. Hluk v blizkosti letounu MIG 23
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Tab. 1

Celkové hladiny hluku a hladiny akustického tlaku v pdsmech I oktdvy v typickych mistech obsluhy letounu MIG 23 (mista podle obr. I)

Celkove Hladiny
€lKove »
s 1 hluku La
hladiny Analyza [dB(0)] pusobici
Misto | Re#im nasluch |
pfi pouziti
. Filb
Lin | LA 1315 63 | 125 | 250 | 500 | 1k | 2k | 4k | 8k | 16k | ERGON
[dB] | [dB(A)]
[dB(A)]
VOL
A | Lase, | 14| 1 83 | 85| 85 | 8 | 8 | 95 | 102 | 110 | 101 | 91 80
VoL
s, | 127 126 97 | 97| 99 | 101 | 103 | 110 | 115 | 125 | 119 | 111 95
B (R
809% | 126 | 125 | 100 | 105 | 112 | 112 | 117 | 114 | 117 | 118 | 118 | 110 105
VOL
codso, | 116 | 113 | 103 | 103 | 102 | 100 | 99 | 102 | 105 | 110 | 100 | 87 90
C
809 | 121 | 120 | 103 | 109 | 112 | 112 | 111 | 112 | 113 | 110 | 108 | 99 102
p |YOL 122 | 118 | 115 | 110 | 107 | 115 | 114 | 114 | 105 | 105 | 111 | 101 103
45 %
VOL
a5, | 121 | 120 91 | 90 | 8 | 93| 95| 104 | 110 | 116 | 110 | 100 88
809 | 116 | 116 94 | 98 | 102 | 104 | 105 | 106 | 108 | 109 | 106 | 95 91
. o T
100% | 127 | 126 | 101 | 103 | 110 | 118 | 123 | 121 | 114 | 112 | 107 | 97 11
P.F. 128 | 127 | 108 | 110 | 115 | 117 | 123 | 122 | 116 | 113 | 109 | 99 11

Obr. 3. Typickd stanovisté obsluhy letounu pii kontrole
chodu na zemi

je v priméru vys$si o vice neZ 10dB ve srov-
néni s ostatnimi letouny, z ¢ehoZ vyplyva nut-
nost zavedeni radikalnéjSich opatfeni na
ochranu pracovniki pozemniho persondlu le-
tist (mechaniki, technikidi, specialistli, ale téz
Fidicich orgédnt, ridi¢d letiStnich prostfedkd
ap.). ZjiSténé hodnoty hladin hluku v blizkém
zvukovém poli nad 110 dB(A) pifedstavuji pro

nechrangny sluch riziko poSkozeni sluchu
i pFi jednorédzové kratkodobé expozici.

Skodlivé Gginky nadmé&rného hluku se pro-
jevuji predevsim tnavou sluchu a sniZovanim
jeho ostrosti. Dlouhodobd, p¥ipadné& opakujici
se expozice hluku s vysokymi intenzitami mi-
7e, vedle dodasného i ireverzibilniho zhor3eni
sluchu, zji§téného audiometrii, vést k Ffade
subjektivng pocitovanych i objektivné zjisté-
nych priznakd, které ukazuji na postiZeni i ji-
nych oblasti organismu (6).

Nadmérny hluk mtiZe pfedevSim ptisobit na
funkéni stav CNS. Koneénym produktem toho-
to pisobeni byvad zpomaleni reakce na rtzna
vnéjsi podraZzdéni a miZe dochdzet ke sniZeni
pozornosti. Tato okolnost mé& velky vyznam
nejen pro bezchybnou ¢&innost pilota, ale ze-
jména pro spolehlivy a pFesny pracovni vykon
prislusnikt ILS p¥i provozu v dobé& letove
akce.

Kromé& celkového ovlivndni CNS miZe nad-
mérny hluk, ptsobici po celou sménu vyvola-
vat daldi subjektivn® pocitované i objektivné
prokdzané negativni zmény funkci lidského
organismu. Na pfiklad se sniZuje ostrost zra-
kovd a stabilita jasného vidéni. Nadmérny



ROCNIK L, 1981, &. 3 VOJENSKE ZDRAVOTNICKE LISTY 131
s Tab. 2
Porovndni hladin hluku L4 na stanovistich obsluhy proudovych letounii CSLA p¥i kontroldch chodu na zemi a pFipravé letounu
(stanovisté podle obr. 3)
Misto Rezim L-29 L-39 MIG 15 MIG 21 SU 7b MIG 23
volnobéh — — —_ — — 120
1. Stanovists 80 % = — — — — 116
mechanika pfi
mot. zkousce 100 % = - - - - 127
forsaz — — — —_ —_ 128
volnob&h 102 108 95 101 105 117
2. Stanovisté 80 % 110 110 107 110 116 114
mechanika pfi
vybaveni
letounu 100 % 110 110 111 113 121 130
forsaz —_ — — 116 122 132
volnobéh 90 — 95 94 105 110
3. Poviechni 80 % 110 — 117 118 118 113
kontrola
letounu 100 % 112 — 120 122 121 132
forsaz — — — 126 122 137
volnobéh 95 99 100 102 105 115
4. Kontola 80 % 115 116 112 116 112 120 (aZ 125)
motoru,
sefizovani ap. 100 % 116 119 117 120 118 (135)
L4
forsaz — — — 124 120 (140)
Tab. 3

Porovndni hladin hluku L¢ (v dB(C)) v blizkosti letounit MIG 21,
SU 7b a MIG 23

LETOUN
MISTO REZIM MIG | SU | MIG
21 7b 23
volnobéh 106 110 114
V ose letounu, ve 80 % | 109 113 112
vzddlenosti 10 m pfed
pridi letounu 100 % ' 112 116 | 124
P.F. | 115 | 118 | 124
volnobéh | 106 | 104 | 113
Na urovni kabiny le- 80 © l 111 119 113
tounu, bokem ve vzda- /o
lenosti 10 m od osy
P 100 % | 117 | 120 | 132
P. F. 120 121 133
volnobéh 112 108 108
V roving vytokové 80 % ‘ 125 | 127 | 118
trysky ve vzdilenosti
10m od osy letouns | 100 9% l 131 | 130 | 137
P.F. ' 133 131 140

hluk zptlisobuje zrychleni tepu a dechové frek-
vence, zvySuje se krevni tlak. P¥i dlouhodo-
bém pisobeni hluku s vysokou intenzitou bylo
pozorovano tlumeni sekrec¢ni i motorické €in-
nosti zaZivaciho systému. V dané souvislosti
jsou popisovdny piFipady poruch funkce ves-
tibularniho apardtu a je prokédzéno zvy3eni
energetického vydaje organismu.

Rada vyjmenovanych, objektivng zjistitel-
nych obtiZi, zejména pokud,hse tykaji celkové
tGnavy a poruch funkce zaZivaciho traktu, jsou
dasto obsahem stiZnosti na zdravotni stav
u prislusnikd ILS, kteri pracuji pfi obsluze
nové letecké techniky béhem letovych smén
a pri kontroldch chodu motoru v TOP.

Ochranna hlukova pasma letounu MIG 23

Na zdkladé mérenych hodnot hluku a s po-
uZitim dal§ich podkladd, jako jsou provozni
postupy pii obsluze letounu, vliv utlumu hlu-
ku pii pouZiti protihlukové pfilby ap., jsou
vypoéteny hranice ochrannych hlukovych pa-
sem letounu MIG 23. Postup vypoctu je shod-
ny s postupem pouZitym jiZz dfive pro odvoze-
ni hlukovych pasem starsi letecké techniky —
viz (2).

NejvySe pripustné hladiny hluku L, pro ne-
chrédnény sluch udavd Hygienicky pfredpis C,
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41 — (1). Pro pracovisté v blizkosti letount,
kde se nekladou ndroky na sledovani a kon-
trolu sluchem a rozhodujici je ochrana slu-
chu, udédva pripustné hladiny hluku L, v z&-
vislosti na denni expozici tab. 4.

Prvofadym poZadavkem pfi obsluze letound
je podle (2) pouZiti protihlukové prilby. Po-

dle starsich méreni ULZ je stfedni dGtlum pro-

tihlukovych pfileb ERGON uveden v tab. 5. Po
zahrnuti dtlumu pf¥ilby jsou skute¢né hodnoty
hladin hluku L,, ptisobici v mistech obsluhy
letounu MIG 23 na sluch osob, pouZivajicich
protihlukovou pfFilbu ERGON, uvedeny pro
orientaci v pravém sloupci v tab. 1 (stanove-
ny vypoctem).

prib&hu hlukové zatéZe. U hluku proménné-
ho v tak Sirokém rozmezi L, uvedeny jedno-
duchy postup odhadu neni dostateéné presny.
Situace u letound MIG 23 vyZaduje podrobné&j-
81 analyzu skutetné hlukové zAtéZe exponova-
nych osob za letového provozu, pokud moZno
s pomoci hlukov§ych dozimetri.

Pro praci osob v blizkosti letounu MIG 23
za chodu hnaci jednotky na zemi se v tésné
néavaznosti na (2) stanovi nésledujici ochran-
nd hlukova padsma a maximdlné pripustné hla-
diny hluku (hranice) pasem:

PASMO 1.
Oblast, do které je zakadzan pfistup vSem

Tab. 4
Pripustné hodnoty hladin hluku L4 na pracovnich mistech v zdvislosti na denni expozici podle [1]
(pro nechrdnény sluch)
Ptipustnd expozice hlukem za osmihodinovou sménu (v minutdch)
Charakter vykondvané pro hladinu hluku LA [dB(A)]
rdce
P 75 80 85 90 95 100 105 110

Fyzickd price bez niroki na du- H.P.

$evni soustfedéni, sledovani a kon- y ¢. 41

trolu sluchem a c’iorozumivéni fe- bez omezeni 150 51—150 | 16—50 —15 5 nepiipousti

¢&i. Rozhodujici je ochrana sluchu
Tab. 5

Stiedni hodnoty utlumu zvuku piilby ERGON
Sebedad k‘[“;ltz"]cet Pz 63 125 250 500 1k 2%k 4 8k
Stfedni utlum zvuku u pfilby
ERGON [dB] 5 5 7 11 20 30 40 45

Pro zjednoduSeni odhadu pfipustnych hod-
not hluku pfi pouZiti protihlukové pfFilby je
ucelné prepocitat stfedni Gtlum pfilby v hla-
dindch hluku L, pro ridzné typy méfenych
spekter hluku ve zvukovém poli letounu
MIG 23. Vypodétené hodnoty stfedniho utlumu
prilby ERGON jsou:

25 dB(A) — v zbénéach pred letounem pfi re-
Zimech chodu motoru do 90 % vykonu,

15dB(A) — ve vSech ostatnich pripadech.

Pripustné hladiny hluku L, na typickych
pracovnich mistech p¥i obsluze letounu MIG 23
za predpokladu pouZiti protihlukové prilby a
pro expozice kratsi neZ 5 minut za sménu jsou
v souladu s (1) tyto:

130 dB(A) — v zbénéch pied letounem a pfi
reZzimech chodu motoru do 90 % vykonu,

120 dB(A) — v ostatnich p¥ipadech.

Porovndnim t&chto pripustnych hodnot
s Gdaji v tab. 2 vyplyva, Ze v Ffadé pripadi
jsou tyto pripustné hodnoty prekroleny. Sku-
te¢nd mira prekroceni pripustné hladiny hlu-
ku za pracovni smé&nu vSak zavisi na ¢asovém

osobdam i p¥i pouZiti protihlukové pfilby za
chodu motoru (uplatiiuje se pouze Ppri reZi-
mech vy38ich nez 80 %).

Hranice pasma: 140 dB(A)

PASMO II

Oblast, do které je zakazan pFistup vSem
osobdm bez protihlukové p¥ilby za chodu mo-
toru.

Hranice pasma: 110 dB(A)

PASMO IIL

Oblast, ve které je povelen kratkodoby po-
byt (nejvySe 15 minut za sménu) s protihlu-
kovou pFilbou.

Hranice pdsma:

125 dB(A) — v poli pfed letounem

115 dB(A) — v ostatnich pfipadech

PASMO 1V.

Oblast, ve které je povelen pobyt po dobu
nejvySe 30 minut za sménu s protihlukovou
pfilbou. _

Hranice pasma:
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120 dB(A) — v poli pied letounem
110 dB(A) — v ostatnich pripadech

PASMO V.

Oblast, ve které je povolen kratkodoby po-
byt (nejvySe 30 minut za sménu) osobdm bez
protihlukové prilby.

Hranice pasma: 100 dB(A)

Hranice ochrannych hlukovych pasem letou-
nu MIG 23 jsou uvedeny na obr. 4 a 5. Z pro-
voznich dfivodli jsou oddélena pisma platnéa
pro bshy motoru, nepfevysujici 80 % vykonu
a pasma, kdy za chodu motoru lze odekéavat
pouZiti reZim@i plné forsdZe a maximélniho
chodu (100 %).

V dodatku k ochrannym hlukovym pasmim
jsou nutné dalsi omezeni:

1. P¥i reZimech pFrevysujicich 80 % (s moZ-
nosti reZimd P. F.) je zakazan pohyb osob bez
ochranné protihlukové p¥ilby do vzdéalenosti
bliz§ich neZ 150 m od letounu MIG 23.

2. Bezpetny pobyt osob po celou sménu bez
protihlukové pfilby, pifi reZimech motoru do
80 %, je ve vzdalenosti v&t3i neZ 100 m od le-
tounu.

DodrZeni ochrannych pasem a dodatkovych
omezeni zmensSuje vyrazng riziko poSkozeni
sluchu osob, pracujicich v blizkosti letounu
za chodu motoru. Nejistd je prozatim maximal-
ni vzdalenost hranic ochrannych péasem ve
sméru za letounem. Tuto bude nutno upfes-

W

Obr. 4. Hranice ochrannych hlukovijch pdsem letounu
MIG 23 (plati pro chod motoru s reZimy nepievySujicimi
80%)

LI 10

- y[m]

90 80 70 60 50 40 30 20 10

45" 13p

Obr. 5. Hranice ochranngch hlukovyjch pdsem letounu
MIG 23 (plati pro chod motoru s mozZnosti vyuZiti rezi-
my 100 % a plné jorsdze)

nit podrobnéjSim meérenim hlukové zatéZe za
letového provozu, protoZe ve vétSich vzdale-
nostech se hlukovd pole od jednotlivych le-
tound za provozu zpravidla prolinaji.

Dopliikova opatfeni pro sniZeni rizika hluku
pii obsluze letounu MIG 23

Pro sniZeni rizika po$kozeni sluchu o0sob,
vystavenych hluku letounu MIG 23, se dopo-
rucuji tato dopliikova opatfeni:

a) V blizkosti letounu sméji pracovat pouze
osoby, jeZ jsou k této préaci trvale funkéné
zafazeny a seznameny se zdsadami ochra-
ny proti hluku (hranice ochrannych hlu-
kovych pasem ap.). Nezbytnou podminkou
jsou vstupni zdravotni kontroly.

b) Pobyt v hlukovém poli letadel je nutno
omezit na co nejmensi miru.

c) P¥i préaci v blizkosti letounu za chodu mo-
toru je nutné pouZivat protihlukovou pfti-
lbu. Jiny typ ochranné pomficky na ochra-
nu sluchu (napf. sluchatkovy chréanic) se
nepfFipousti.

d) Zkousky motoru s vyuZivdnim reZimi
100 % a P.F. je nutné provad&t co nejdéle
od ostatnich pracovist, na mistech s ochran-
nymi valy.

e) Pri kontrole letadel na Céare predbézného
startu je nutno pf¥i vyjizdéni vyckat, aZ se
vSechny osoby vzdali do dostateéné vzda-
lenosti od letounu. K pojiZdéni volit co

vyl

moZna nejnizsi reZimy motoru.
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f) Osobam, pracujicim pii obsluze letounu
MIG 23, je nutno vénovat zvySenou zdra-
votni péci. Skupinu exponovanych osob se
doporucuje audiometricky sledovat v inter-
valech %2 roku, sledovat i dal$i priznaky
poSkozeni organismu hlukem.

g) Nepfipustit k praci v blizkosti letounu
MIG 23 osoby s poclinajicim poSkozenim
sluchu a s poruchami zdravi, kde vznik
posSkozeni 1ze davat do souvislosti s vlivy
hluku na organismus.

Pasobeni hluku pFi provozu letountt MIG 23
je tfeba vénovat naddle zvySenou pozornost.
V prvé fadé je nutno dilisledné respektovat
v plném rozsahu ustanoveni Sbirky narizeni
a smérnic &. 28/1970. Kromé& toho se zda ucel-
né dokoncit vyvoj ochrannych protihlukovych
pomtcek, probihajici v minulych letech
(ochranné korzety, obuv, dokonalejs$i pfilby
ap.).

K okamZitému sniZeni rizika pri obsluze le-
tunu MIG 23 se doporuduje v co mozZna nej-
krat3i dobé upravit délku kabelu interkomu-
nikac¢niho pojitka pro mechaniky provozu
(stanovisté E z obr. 1) na minimd&lni délku
12 m. Osobam, pracujicim v kontrolni proveé-
fovaci soupravé, se doporucCuje poskytnout
protihlukovou pfilbu s interkomunikaénim vy-
bavenim, typ POP 6 (ERGON). Tuto pfFilbu je
vhodné zavést pro jeji vy$Si ufinnost i pro
mechaniky provozu.

Vyhledové se jevi jako tulelné organizovat
podrobny prlizkum hlukové zatéZe exponova-
nych osob na letiSti pomoci osobnich hluko-
vych dozimetri a vyzkum celkového vlivu hlu-
ku vysokych intenzit na lidsky organismus.

Na prechodnou dobu, neZ budou objektivné
zhodnoceny vysledky intenzivné&jSiho audio-
metrického vySetfovdni u nejvice exponova-
nych prislusnikd ILS, bude tfeba u uvedenych
pracovniki Castéji provadét celkové vysSetfeni
nadelnikem zdravotnické sluZby leteckého
Gtvaru, pripadné opakované vySetfeni na od-
dsleni pracovniho 1ékafstvi p¥islusné VN s di-
razem na vySetfeni ORL, interni a neurolo-
gické.

Zavér

Vysledky méfeni hluku v blizkosti letounu
MIG 23 pfi chodu motoru potvrzuji vysoky na-

rist hluku na pracovi$tich obsluhy letounu
oproti jinym typlm letecké techniky v ramci
CSLA.

ZvySeni rizika poSkozeni organismu nad-
mérnym hlukem predpoklddda mimoiadna
opatfeni, shrnutd v predchozich kapitolach.
Charakter hlukové zatéZe pri provozu letount
MIG 23 vyZaduje podrobnéj$i prizkumy hluko-
vé zatéZe, zavedeni dalSich typ ochrannych
pomicek, prohloubeni kontroly dodrZovani
protihlukovych opatfeni, prohloubeni znalosti
o celkovém vlivu hluku vysokych intenzit na
lidsky organismus a v neposledni radé i reali-
zaci dalSich méreni hluku letounu MIG 23 pro
ucCely Gzemniho pldnovéni v okoli letiSt, nebot
lze ocekéavat téZ zvySeni hluku v prFilehlych
oblastech letist.

Souhrn

Se zavedenim nové proudové letecké techni-
ky se nadale zpfrisiiuji poZadavky na ochranu
osob pfed hlukem. V ¢lanku jsou strucné shr-
nuty hlavni vysledky meéfeni hluku v okoli a
na mistech obsluhy letounu MIG 23. Je pfed-
loZen postup vyjadfeni ochrannych hlukovych
zon a jsou téZ uvedeny ochranné hlukové zo6-
ny letounu MIG 23. DodrZeni ochrannych hlu-
kovych z6n a dalSich navrZenych opatfeni vy-
razné sniZi riziko poSkozeni zdravi pfi provo-
zu letount MIG 23.
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