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VYHODNOCENI STI'IE:I‘I'J LETADEL CESKEHO VOJENSKEHO LETECTVA S PTACTVEM
NA UZEMI CESKE REPUBLIKY V LETECH 1993-1999

Radoslav KRUPKA
Veterinarni sluzba Velitelstvi vzdu$nych sil ACR, Stara Boleslav

Souhrn

Prispévek vychdzi ze ziskanych udajii o pripadech stietii vojenskych letadel a vrtulnikii Armddy Ceské
republiky, ke kterym doslo od 1. ledna 1993 do 22. ¢ervence 1999 na uzemi Ceské republiky, tedy od vzniku
Armady Ceské republiky do uzavérky této prdce. Vyhodnoceno je celkem 165 pFipadii kolizi.

Klitov4 slova: Vojensk4 letadla; Stfet s ptactvem; Rozd&leni kolizi; Vyhodnoceni; ACR.

An Evaluation of Czech Air Force Airplane Collisions with Birds on the Territory of the Czech
Republic from 1993 to 1999

Summary

This article is based on data obtained concerning cases of collisions between birds and Czech Army
airplanes and helicopters which occurred on the territory of the Czech Republic from January 1, 1993 to
July 22, 1999. This means from the time when the Czech Army came into existence till the end of this study.

A total of 165 collision cases were evaluated.

Key words: Military airplanes; Collisions with birds; The categorization of collisions; Evaluation; Czech Army.

Pti sledovani pfipadi stfeti vojenskych letadel
a vrtulnikii Armady Ceské republiky s ptactvem v
obdobi od 1. 1. 1993 do 22. 7. 1999 nebylo bohuZel
mozné ziskat kompletni idaje o vSech pfipadech
téchto stfetl. Tak napf. 0daj o Case, kdy ke kolizi
doslo, je uveden ve 160 ptipadech sttetd, tj. 97,0 %
celkového poétu. Udaj o rychlosti letu letadla nebo
vrtulniku pfi kolizi s ptdkem se podafilo ziskat ve
127 ptipadech stfett, tj. 77,0 % z celkového poctu
analyzovanych stfeti. Vyska je uvedena u 139 pfi-
padu kolizi, tj. 84,2 % z celkového poétu. Geogra-
fické urCeni mista stfetu je uvedeno ve 128 pfipa-
dech, tj. 77,6 % z celkového poctu. Letova faze, pfi
niz ke kolizi s ptikem doslo, je uvedena u 131
ptipadd stfetti, tj. 79,4 % vSech analyzovanych
stfetil. Ptai druh se podafilo identifikovat ve 101
ptipadech, tj. 61,2 % ze 165 analyzovanych kolizi.

Skute¢nosti zjisténé podrobnou analyzou stfeti
vojenskych letadel s ptactvem na uzemi Ceské re-
publiky v obdobi od 1. 1. 1993 do 22. 7. 1999 jsou
uvedeny v nasledujicich tabulkach.

Z hlediska pta¢ich druhti se na riziku stfetii nej-
vyznamnéji podileji rovnym dilem racek chechtavy,
holub doméci a koneéné vlastovka obecna s jifitkou

obecnou. Dal§imi vyznamnymi druhy z hlediska ri-
zika stfetdl jsou poStolka obecnd, Spatek obecny a
skfivan polni.

Podivame-li se na uvedené skutenosti z hledis-
ka velikosti jednotlivych pta¢ich druht, zjistime, Ze
mezi ,rizikovymi* druhy jsou pfibliZzn& rovnym di-
lem zastoupeny ptadi druhy stfedni a malé velikosti.
Velikost tedy zfejmé neni faktorem, ktery by deter-
minoval ,,nebezpeénost* urtitého druhu z hlediska
frekvence stietli. Velké druhy se zfejmé& vzhledem k
men3i poCetnosti podileji na stfetech sporadicky. Na
druhé strané stfety s velkymi druhy jsou z hlediska
rizika poskozeni letadel daleko nebezpe&néjsi.

Nebezpecné ptaci druhy spojuje uréita vazba je-
Jjich zptisobu Zivota na lidska sidla a tedy samoziej-
mé i na aredly letist, at’ jiZ z diivodu hledéani potravy
(racek chechtavy, postolka obecnd), nebo stavby
hnizd (jificka obecna, vladtovka obecnd, skiivan
polni). Dale je t€mto druhiim &asto vlastni spolec-
ny zplsob Zivota v urcitych vétsich socidlnich spo-
le¢enstvich, koloniich, hejnech (racek chechtavy,
$patek obecny), ktery lze vyuzit pfi provadéni ak-
tivnich opatfeni k odpladovani téchto druhil z aredld
letist’. To v3e jsou zfejmé faktory determinujici ,,ne-
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bezpetnost* pravé téchto ptacich druhi pro letecky
provoz, uvédomime-li si, Ze k vyznamnému procen-
tu kolizi dochazi pfimo na letitich.

Druhy ptéki v celkovém pohledu

Tabulka 1

Cesky nézev Latinsky nizev p:i;él:: "
Racek chechtavy Larus ridibundus 12
Vladtovka obecnd Hirundo rustica 12
a jificka obecna Delichon urbica
Holub domaci Columba livia
(ev. holub hfivnag [ domestica 11
¢i holub doupiidk) (ev. Columba palumbus,

Columba oenas)
Postolka obecna Falco tinnunculus 8
Spacek obecny Sturnus vulgaris 8
Rorys obecny Apus apus 8
Skfivan polni Alauda arvensis 8
Kéné lesni Buteo buteo 5
Havran polni Corvus frugilegus 5
Kalous u3aty Asio otus 5
Hrdlitka divokia | Streptopelia turtur 3
zahradni Streptopelia decaocto
Kachna divoka Anas platyrhynchos 2
I 2
Strakapoud velky Dendrocopos major 2
Netopyr blize Chiroptera 2
neurteného druhu
Cap bily Ciconia ciconia 1
Husa velka Anser anser 1
Koroptev polni Perdix perdix 1
Cejka chocholata Vanellus vanellus 1
Konopka obecna Carduelis cannabina 1
Pénkava obecna Fringilla coelebs 1
Konipas blize Motacillidae 1
neurteného druhu
Zvonek zeleny Chloris chloris 1

Nejnebezpetnéjsi mésice z hlediska rizika stfe-

Y

ti s ptactvem jsou kvéten aZ zafi, s nejvy$Simi

pocty kolizi v €ervnu a srpnu. Je vidét, Ze v obdobi
od biezna do &ervna jsou z hlediska rizika stfetii
vyznamni holubi a zfejmé vzhledem k moZné zi-
méné pfi identifikaci sem lze zafadit i hrdli¢ky. V
¢ervnu a v Cervenci stejnou mérou dominuji také
racek chechtavy a rorys obecny. Racek chechtavy
zlstdva vyznamnym druhem i v srpnu. Dominant-
nimi druhy srpnovych kolizi jsou jednoznaéné vlas-
tovka obecna a jificka obecna. V zafi dominuje kané
lesni a $paek obecny.

Rozdé&leni stietii podle mésici

Tabulka 2

»Prumérny* mésic Primérny poéet stieti

v obdobi let 1993-1999 za ,primérny“ mésic
Leden ' 0,00
Unor 0,43
Bfezen 1,57
Duben 1,42
Kvéten 4,00
Cerven 4,43
Cervenec 4,00
Srpen 4,60
zZati 4,00
Rijen 1,50
Listopad 0,33
Prosinec 0,17

Rozdéleni stfetii podle denni doby

Z hlediska denni doby, kdy ke kolizi doslo, je
vyhodnoceno 160 piipadi stieti, u kterych je udaj
o Case stfetu uveden. Z tohoto poctu ke 143 pfi-
padim doslo za denniho svétla (89,4 %) a k 17
kolizim (10,6 %) doslo za tmy, tj. vice neZ 30 min
po zapadu slunce. Podrobnéjsi rozd€leni po¢tu stietii
do jednotlivych hodinovych interval v priibéhu dne
uvadi graf 1.

Z grafu vyplyva, Ze v priibéhu dne existuji dvé
obdobi, kdy dochazi k vy3§imu poltu stieti, a to
mezi 10. a 12. hodinou a zejména pak mezi 13. a
17. hodinou. Je ziejmé véci diskuse, zda tyto dva
pomyslné vrcholy rizika stfeti v prib&hu dne jsou
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zpusobeny vétsi aktivitou ptactva v té dobé, nebo
naopak intenzivnéj$im leteckym provozem v téchto
intervalech. Bohuzel pfesné udaje o nalétanych ho-
dinach rozdélené podle denni doby se za sledované
obdobi nepodafilo ziskat. Nicméné uvedené ¢asové
intervaly je tfeba povaZovat za nejrizikovéjsi v pri-
béhu dne z hlediska nebezpedi kolizi s ptactvem.

Catnost stietd
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Can

Graf 1

Rozdéleni stFeti podle rychlosti letu letadel

Tabulka 4
Rychlost letu Pocet Z toho %
(km/h] stfetit | letadla/vrtulniky
0-100 1 0/1 0,8
101-200 23 13/10 18,1
201-300 50 36/14 39,4
301-400 15 15/0 11,8
401-500 17 17/0 13,4
501-600 5 5/0 39
601-700 2 2/0 1,6
701-800 10 10/0 7.9
801-900 4 4/0 3,1
Celkem 127 102/25 100

Z uvedené tabulky vyplyva, Ze ke kolizim s ptac-
tvem nejcastéji dochazi pfi letovych rychlostech vo-
jenskych letadel a vrtulnikti 200-300 km/h.

Rozdéleni kolizi podle letové vysky

Z rozboru vysek, ve kterych dochazi ke kolizim,
vyplyva, Ze k 35,3 % stfeti doslo ve vyskach do

100 m nad terénem, k 57,6 % stietii doslo ve vys-
kéach do 200 m a k 69,0 % stieti doslo ve vyskach
do 300 m. Vzhledem k tomu, Ze k pfiblizné polo-
viné stfetd do 300 m (52,7 %) doslo v né&které fazi
letu souvisejici se startem ¢i pfistanim nebo pfimo
na vzletové a pfistavaci draze, se ziejmé letadla po-
hybu a tedy i kolizim s ptactvem v t&chto riziko-
vych vyskach ani nadale nevyhnou. V druhé skupi-
né pfipadi (47,3 %), kdy ke stfetu doslo pfi vlast-
nim letu po trati na vyskach do 300 m, je pravdg-
podobné, Ze by se nebezpeti kolizi s ptactvem vy-
znamné snizilo pfi zvySeni vysky letu nad toto rizi-
kové pasmo.

Rozdéleni stietii podle jednotlivych fazi letu

Tabulka 3
Letovi fize Polet %
pripadi

Vlastni trat’ letu 62 47,3
Konetné piibliZeni na pfistani 21 16,0
Vlastni pfistani 18 13,8
Stoupiéni po startu 13 9,9
Vy&kévani na okruhu 8 6,1
Vlastni start 6 4,6
Sestup 3 23
Celkem 131 100

Z uvedené tabulky vyplyva zajimavy pomér pod-
tu stfetli, ke kterym doslo ve fazi koneéného pfi-
bliZeni na pfistani a vlastniho pfistani, k po&tu stie-
ti, ke kterym doslo ve fazi startu a stoupani po
startu. Tento pomér je zde 29,8 % ku 14,5 %. Z
uvedenych &isel vyplyva, Ze na vojenskych leti3-
tich je tfeba aktivni opatfeni k omezovani vyskytu
ptactva zaméfit zejména do prostoru konedného
pribliZeni na pfistani a vlastniho pfistavani letadel.

Geografické rozdéleni kolizi

Z hlediska geografického rozloZeni stietd lze
uCinit zavér, Ze riziko kolizi letadel s ptactvem v
nizinnych oblastech (s nadmofskou vyskou do cca
400 m), podél vodnich toki, zejména Labe a Mo-
ravy, a také podél vétsich vodnich ploch je vy3si
nez ve vyse poloZenych oblastech.



280

VOJENSKE ZDRAVOTNICKE LISTY

ROCNIK LXIX, 2000, & 6

Typy letadel a stiety s ptiaky

Tabulka 5
Typ letadla :::::l; %
Su 22 (verze M4, UM) 28 20,2
L 39 (verze MS, ZA, C) 26 18,7
An 24, An 26, An 30 21 15,1
Su 25 (verze K, UBK) 16 11,5
L 29 16 11,5
Mig 21 (verze R, UM, MF) 11 7.9
Tu 134 A, Tu 154 B2 8 5,8
Mig 23 (verze ML,BN,UB) 6 43
L 410 6 4,3
Z 142 CAF 1 0,7
Celkem 139 100
Typ vrtulniku ;‘;ﬁg %
Mi 17 8 30,8
Mi 24 (verze V, D) 6 23,1
Mi 8 (verze T, S, PPA) 5 19,2
Mi 2 4 15,4
W 3 A Sokol 3 11,5
Celkem 26 100

Rozdéleni stietii podle mista ndrazu do letounu

Tabulka 6
Letouny
Misto narazu (impaktu) pg;):::l " %
Vstupni stroji motoru 41 233
Kfidlo 37 21,0
Pifedni &¢ast trupu, nos, radar 30 17,1
Ptedni sklo, pfekryt kabiny 26 14,8
Motor 25 14,2
Podvozek 7 4,0
Podktidlové zavésy, podvésy 5 2,8
Vlastni trup 5 2,8
Celkem 176 100

Tabulka 7
Vrtulniky
Misto narazu (impaktu) p:i;:i:ﬁ %

Predni sklo 10 30,3
Vstupni ustroji motoru 7 21,2
Pfedni &ast trupu, nos, radar 6 18,2
Nosny rotor 3 9,1
Vlastni trup 3 9,1
Motor 2 6,1
Ktidlo 1 3,0
Podkiidlové zavésy, podvésy 1 3,0
Celkem 33 100

Zavéry

Na zikladé uvedenych vysledkii vyhodnoceni
stfetli byla zformulovana a prosazuji se do praktic-
ké Cinnosti pracovniki biologické ochrany a dal3ich
zainteresovanych sloZek nasledujici opatieni:

« Cinnost pracovnikii biologické ochrany letist se

zaméfuje na nejnebezpednéji druhy ptakd. K po-
tlaceni nebezpeéného vyskytu racka chechtavé-
ho, holubti a hrdli¢ek se pouZivaji aktivni opat-
feni, jako jsou sokolnicky cviCeni dravci a pyro-
technické metody plaseni. V ptipadé hromadné-
ho vyskytu vlastovky obecné a jiticky obecné na
letidti jsou v€as navrhovana omezeni letového
provozu. Jako preventivni opatfeni zde ptichazi
v uvahu zabranéni hnizdéni na letitnich budo-
vach (jifitka obecnd) a uvnitt budov (vlastovka
obecna) riznymi technickymi opatienimi.
Opatieni k omezovani vyskytu ptactva na letisti
jsou zaméfena zejména na nejrizikovéjsi mésice
roku - obdobi od kvétna do z4Fi, s diirazem na
dominantni pta¢i druhy v jednotlivych mésicich.
V informacich o ornitologické situaci pro létajici
persondl je zdiiraznéna nejnebezpetnéjsi denni
doba 10-12 h a 13-17 h SEC z hlediska rizika
kolizi.

V ramci moZnosti se neprovadi letecky vycvik
ve vy3kach pod 300 m. Pfi planovani vycviko-
vych letii se bere v Gvahu skuteénost, Ze riziko
kolizi letadel s ptactvem v niZinnych oblastech
podél vodnich tokil, zejména Labe a Moravy, a
také podél vétSich vodnich ploch je vyssi nez ve
vy$e poloZenych oblastech.
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« Aktivni opatieni proti vyskytu ptactva na letisti Predneseno na 25. konferenci Mezindrodni komise
zaméfuji odpovédni pracovnici zejména do pros- pro prevenci stietu letadel s ptactvem (IBSC), Am-
toru kone¢ného pfibliZzeni na pfistani a vlastniho sterdam, 17.-21. 4. 2000
pfistavani letadel, kde dochazi k nejvéts§imu po-
dilu kolizi.

» VyuzZivaji se viechny dostupné informace o omni-
tologicke situaci pfi pfipravé zpravy pro létajici Korespondence: Mjr. MVDr. Radoslav Krupka
personal, véetné uziti odborné literatury, zejmé- Veterindrni sluzba

Velitelstvi vzdusnych sil ACR

na z oboru fenologie. 25002 Stara Boleslav

» V pfipadg, Ze dojde ke stfetu letadla s ptidkem,
jsou pfijimana vSechna potfebna opatfeni k zis-
kani vérohodnych informaci o kolizi s diirazem
na zajisténi vSech dostupnych zbytkid pouZitel-
nych k identifikaci pta¢iho druhu tak, aby se
snizilo procento pftipadi, kdy ptaéi druh neni
spolehlivé urlen. Do redakce doslo 11. 5. 2000

UPOZORNENI

Ve dnech 11.-13. dubna 2001 se koné v Hradci Kralové v reprezentacnich prostorach Adalbertina

CELOSTATNI VEDECKA KONFERENCE URGENTNI MEDICINY
A MEDICINY KATASTROF S MEZINARODNI UCASTI

Program konference:
Kardiopulmonalni resuscitace
Letecka zdchranna sluzba
Urgentni medicina v poli
Varia

Problematika danych témat bude feena i v ramci panelovych diskusi.
Poradatel konference:
Uzemni stfedisko zachranné sluzby, Hradec Kralové

Vojenska lékafska akademie J. E. Purkyné, Hradec Kralové

Jednaci jazyk: Cesky, anglicky (bez tlumodeni)



